
Представить современный мир без самолѐтов и авиарейсов невозможно. 

Будучи одним из самых важных достояний среди изобретений 

человечества, летательный аппарат появился на свет благодаря 

неистовому желанию человека иметь за своей спиной крылья. Наверняка 

наши предки грезили мечтою парить в небесах. Любуясь птицами и 

раскинув руки, представляли себя рядом с ними. Даже ребѐнок искренне 

верит в существование сказочных летающих приспособлений, по-

настоящему завидуя героям волшебных историй. Осуществились 

мечтания лишь спустя тысячелетия - тогда, когда было накоплено 

достаточное количество научных знаний. Опыт, полученный в ходе 

множества неудачных попыток, которые совершил создатель первого в 

мире летательного аппарата и его предшественники, пригодился и в 

наши дни.  

Махолет: 

 начало пути Еще в XV веке Леонардо да Винчи был убеждѐн в том, что 

человек, преодолев воздушное сопротивление, имеет все шансы 

подняться в воздух. Помочь ему в этом смогут огромные крылья. 

Расчѐты и детальное изучение птичьих полетов натолкнуло его на идею 

создания такого аппарата, как махолет. Леонардо да Винчи попытался 

воплотить в жизнь задумку, на которую воодушевила его обычная 

стрекоза.  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

О том, что воздушную среду нередко зовут «пятым океаном», слышали 

многие, но объяснение подобному красноречивому эпитету могут дать не 

все. История воздухоплавания и авиации помнит, что среди энтузиастов, 



желающих покорить неизведанное воздушное пространство, было 

немало капитанов морских кораблей. Быть может, они стремились 

узнать и неизведанные просторы, но, откинув романтику, стоит отметить, 

что моряки имели большие познания в сложных технических 

устройствах, умели управлять большими фрегатами. В случае 

необходимости могли без труда починить или построить новый корабль. 

Поэтому опыт профессиональных моряков пригодился в процессе 

создания первых самодвижущихся над землей приспособлений.  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Современная гражданская и военная авиация, история которой богата 

множеством экспериментов, прошла через чувства восхищения и 

разочарования, человеческие потери и открывшиеся новые 

возможности.  

Появление первых планеров В начале XIX столетия появились первые 

безмоторные планеры. Подражая птицам, изобретатели придавали 

своим творениям похожую форму. Однако первые летательные 

аппараты не смогли закрепиться в использовании, поскольку желание 

поднять ввысь невероятные для того времени изобретения не 

увенчалось удачей 



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Их сталкивали с обрыва, скатывали с холмов, разгоняли с помощью 

лошадей, но, как ни старались создатели, им не удалось стать авторами 

первого реализованного проекта в истории воздушного дела, которое 

позже приобрело название «авиация». История помнит в 1857 году 

первого моряка Жана-Мари Лез Бри, которому удалось поднять планер в 

небо, преодолев 100-метровую высоту. «Альбатросу» (так он назвал 

своѐ техническое чудо), зависящему от направления ветра и плотности 

воздушных масс, довелось пролететь около 200 метров .  

 

Успех Можайского  

Российская авиация может смело гордиться тем, что адмирал царского 

флота смог сконструировать первый оснащенный паровым двигателем 

самолѐт, который оторвался от поверхности земли с находящимся на его 

борту человеком. Творец дал ему многообещающее название - 

«воздухолетательный снаряд». Габариты самолѐта того периода 

впечатляли: длина крыльев составляла около 24 метров, фюзеляж 

составлял порядка 15 метров. Александр Можайский – создатель 

первого в мире летательного аппарата – не смог довести дело до конца. 

Но его разработки стали основополагающими в дальнейшем развитии 

воздухоплавания. Заслуга американских братьев Райт Предчувствуя 

близость успеха, лучшие изобретатели во всѐм мире полагались на опыт 

предыдущих открывателей. Не опуская рук и находясь в беспрерывном 

поиске подходящей идеи, они старались создать более легкую 



летательную машину и были уверены в необходимости ее снабжения 

более мощным двигателем. Однако об управлении крылатым 

устройством задумывались не все. Главной целью было просто 

взлететь. Такая непредусмотрительность стоила жизни Отто 

Лилиенталю. В 1896 году его планер перевернулся от воздействия 

резкого ветреного порыва, и аппарат разбился с высоты. Поэтому 

внимания заслуживают не только знаменитые авиаконструкторы, но и те, 

кому смог покориться первый самолѐт.  

Братья Райт, изобретатели из Америки, смогли овладеть важнейшими 

навыками пилотирования и удерживания равновесия летательного 

приспособления в воздушной гавани. Преимуществом их конструкции 

стал уверенный двигатель, работающий на бензине. Несмотря на то что 

воздушное судно мало чем напоминало современный самолѐт, скорее, 

было похоже на летающую этажерку, весило оно около 300 кг. В начале 

XX века состоялись первые успешные испытания «Флайера». 

Продержавшись в воздухе 12 секунд, братья Райт дали зелѐный свет 

человеку для осваивания небес. 

 Авиация в России: начало XX века  

Следующие несколько лет весь мир был потрясен успехом американцев, 

благодаря чему путь своего становления продолжала авиация. История 

упоминает о мелькающих газетных заголовках, фильме, снятым 

парижским оператором с высоты птичьего полета, специализированных 

изданиях, посвященных авиационным достижениям. Однако 

испытателей первых воздухоплавательных машин по праву называли 

смельчаками. Российская авиация, по словам еѐ представителей, была 

некомфортным и небезопасным занятием. Например, в заметках 

известного лѐтчика того периода, Бориса Россинского, присутствуют 

очерки и воспоминания о полетах. Среди неприятных моментов в 

процессе полета ему особо запомнилось дымящееся масло. Коптящий 

едкий дым не давал 

возможности 

полноценно 

дышать, вследствие 

чего пилоту 

приходилось время 

от времени 

прикладывать к 

носу нашатырный 

спирт. 

 



Кроме того, отсутствие тормозов вынуждало авиатора выпрыгивать из 

кабины прямо на ход  

Создание Сикорского – русский богатырь  

С момента запуска американского «Флайера» прошло несколько лет, а 

на территории Российской империи уже на высоком уровне было 

налажено производство отечественных летательных машин. Тогда и 

появилось первое пассажирское воздушное судно, создателем которого 

стал Игорь Сикорский. Полностью соответствуя своему историческому 

названию, «Илья Муромец» был настоящим гигантом среди своих 

аналогов. К тому же салон отличался невиданными до той поры 

условиями: несколько спальных комнат, наличие туалета и ванной, 

электричества и отопления. Свое первое практическое испытание «Илья 

Муромец» прошел зимой 1914 года. Шестнадцать пассажиров с собакой 

на его борту получили массу эмоций от полета, после чего самолет 

произвел успешную посадку. Спустя полгода комфортабельным 

самолѐтам пришлось принять на себя роль бомбардировщиков, участвуя 

в Первой мировой войне. Рекорд дальности Туполева Легендарный АНТ-

25 находится в Чкаловском музейном ангаре. Когда-то этот самолет 

вызывал восхищение и был узнаваем благодаря огромным алым 

крыльям. Великому российскому авиаконструктору Андрею Туполеву 

было присвоено множество наград за весомый вклад в развитие 

авиации. Валерию Чкалову, известному советскому лѐтчику, в 1937 году 

удалось установить на этом аппарате настоящий рекорд дальности. 

Впоследствии АНТ-25 приобрел именно такое второе название. Из 

Москвы в Ванкувер расстояние составляет около 8,5 тысяч километров, 

и авиационное детище Туполева смогло преодолеть его на одном 

дыхании 

 

Воздушный танк Ил-2  

Штурмовик Ил-2 прославился в ходе Великой Отечественной войны. Он 

наводил ужас на фашистов, поскольку выступал основной воздушной 

защитой советских воинов над местом сражения. Прикрывая своих 

солдат пушками, пулемѐтами и ракетами, он вел вперед сухопутные 

войска.  

 

 

 

 

 



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Одним из его явных преимуществ была крепкая броня, позволяющая 

отбиваться от атакующих истребителей вражеской Германии. Благодаря 

мощи данного самолета их выпуск преобладал в количестве над другими 

боевыми аналогами.  

 

Скромный У-2  

К сороковым годам XX века на территории СССР ведущими 

авиаконструкторами было создано бесчисленное множество боевых 

самолетов, однако не только им вверялась защита советского неба. 

Наравне с ними участвовали в бою летательные машины, 

предназначающиеся для мирных целей. Среди них почетное место 

занимал У-2. Этот скромный учебный самолет имел два посадочных 

места, был абсолютно не прихотливым в использовании и мог совершить 

посадку вне предназначенного для этой цели места. Кроме того, самолет 

ценили за его маневренность и тихость. Это позволяло военным 

летчикам практически бесшумно подкрадываться к врагу в темноте и 

наносить решающие удары. Отличившись в боях 1943 года, У-2 получил 

знаки отличия и новое имя. В честь Николая Поликарпова, известного 

авиаконструктора, на территории всего советского пространства, его 

переименовали в По-2. 

  



Многогранна авиация, история которой имеет ещѐ немало достойных 

примеров и образцовых конструкций, среди которых лучшие 

грузоподъемные, гражданские самолеты и истребители  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Нельзя не сказать и об изящном авиалайнере Ту-144 1968 года, 

истребителе с реактивным двигателем МиГ-25, орбитальных самолетах 

«Колумбия» и «Буран». Важным прорывом стало применение таких 

стратегических приспособлений, как беспилотные аппараты. Если 

человек увидел однажды сон, где он летал, желание повторить это в 

реальной жизни не оставит его никогда. Осуществить мечту можно, 

попросту будучи пассажиром самолета, или получив соответствующее 

образование, чтобы в дальнейшем сидеть за штурвалом, или став 

величайшим авиаконструктором.  

 

 

 

 

 


